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1. WSTEP

1.1 Podstawa opracowania projektu

Projekt przebudowy mostu drogowego w miejscowosci Podbolestawiec nad rzeka
Prosng w ciggu drogi powiatowej nr 4510E, wykonano na postawie umowy nr
57/2019 z dn. 29.03.2019r, pomiedzy Powiatem Wieruszowskim, 98-400 Wieruszow,
ul. Rynek 1-7, a firmg GEO-PRO-INZ Projekt, 52-215 Wroctaw, ul. Rubinowa 13

1.2 Zakres i cel projektu z

Niniejszy projekt wykonawczy obejmuje przebudowe w/w mostu na klase B obcigzen
w zakresie wymaganych warunkéw wykonawczych:
e remontu zaistniatych uszkodzen powstatych w wyniku jego dotychczasowe;j
eksploatacji w nawigzaniu do zatozen projektu budowlanego,
e wzmochienie konstrukcji istniejgcego mostu w stopniu umozliwiajgcym jego
obcigzenie wedtug klasy ,B”. w nawigzaniu do postawionych w zleceniu
wymogow Inwestora.

1.3 Opracowania zréodlowe i zwigzane

1.3.3 Rozporzadzenie M.S.W z dnia 3.11.1998(Dz.U. Nr 14p0z.900).

1.3.4 Rozporzgdzenie MTiGW z dnia 02.03.1999 (Dz.U. Nr 43p0z.430).

1.3.5 Rozporzadzenie MTiGW z dnia 30.05.2000 (Dz.U. Nr 63poz. 735).

1.3.6 PN-58/B-03261. Betonowe i zelbetowe konstrukcje mostowe. Obliczenia
statystyczne i projektowanie.

1.3.7 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2017r. péz.
1332 z pdzn. zm.),

1.3.8 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2017r.
poz. 2222 z pézn. zm.).

1.3.9 Rozporzadzenie MTIGW z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(t.j. Dz. U. z 2016r. pbéz. 124 z pézn. zm.),

1.3.10 Rozporzgdzenie MTiGW z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000r. Nr 63 p6z. 735 z p6zn. zm.).

1.3.11 PN — 85/S - 10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

1.3.12 PN-EN 1991-2:2007, Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje - Cze$¢ 2:
Obcigzenia ruchome mostéw,

1.3.13 PN - 91/S — 10042 Obiekty mostowe. Konstrukc;e Zelbetowe.

1.3.14 Album rozwigzan konstrukcyjnych, Mosty betonowe, wyd. Il zmienione i
uzupetnione, Praca zbiorowa pod red. J6zefa Gtomba, Politechnika Slgska,
skrypty uczelniane, nr 1000, Gliwice 1981r,

1.3.15 Ekspertyza mostu drogowego w miejscowsci Podbolestawiec nad rzekg
Prosng - droga powiatowa nr 4510E, GEO-PRO-INZ. PROJEKT, Wroctaw
czerwiec 2018r.

1.3.16 Specyfikacje techniczne dla zadania: Dokumentacja projektowa
przebudowy mostu drogowego w m. Podbolestawiec nad rzekg Prosng -
droga powiatowa nr 4510E, Geo-Pro-Inz. Projekt pazdziernik 2019r.

GEO-PRO-INZ Projekt we Wroctawiu
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1.4 Lokalizacja obiektu (rys. GPI-PW/57/2019/-PW-1)

Przedmiotowy most zlokalizowany jest w ciggu drogi powiatowej kilasy Z pomiedzy
miejscowos$ciami Opatéw i Bolestawiec, na skraju wsi Podbolestawiec od strony
Bolestawca. W podziale geodezyjnym przedmiotowy most zlokalizowany jest w
Obrebie 0001 Bolestawiec - dziatki nr: 1514, 1497/11, 1497/12 i Obrebie 0008
Podbolestawiec - dziatki nr: 360, 554, 555/2, 185/2. Most przebiega nad rzeka
Prosng u zbiegu z jej prawobrzeznym doptywem.

1.5 Ogédlne parametry mostu (rys. GPI-PW/57/2019/-PW-2)

e diugosc¢ catkowita L = 85,0 m

o szerokosé catkowita B = 9,72 m

e Swiatlo poziome Is=4x17,0m

e rozpietosé teoretyczna przesetlp =4 x 18,0 m

e szerokos¢ jezdnilj=6,5m

e szerokos¢ chodnikéw 2x1,2m

e grubosc¢ konstrukcyjna ptyty pomostowej pod jezdnig hp = 18+12=30cm cm

¢ wysokos¢ konstrukcyjna belek 100 cm (+ 6cm odsadzka)

e grubos¢ ptyty pomostowej pod chodnikiem hc = 18+12=30cm cm,

e Podpory masywne w postaci przyczotkédw skrajnych i trzech filarow poza
nurtem rzeki,

e most w tuku poziomym o promieniu ok. R=261m

e spadki porzeczne na jezdni jednostronne 3,2+3,75%,

¢ niweleta drogi na moscie w tuku pionowym wypuktym ok. R=3437m,

e schemat statyczny — 4 ruszty wolnopodparte podparte z poprzecznicami

skrajnymi i w $rodku rozpietosci.
Pozostate wymiary szczegblowe elementéw mostu podano wyczerpujgco na rys.
GPI-PW/57/2019/-PW-2.

1.6 Opis konstrukcji mostu — stan aktualny (rys. GPI-PW/57/2019/-PW-2)

Omawiany most zbudowany zostat w latach 70-tych XX w. zlokalizowany jest w ciggu
zbiorczej drogi powiatowej nr 4510E i stanowi przeprawe przez rzeke Prosng w
miejscu zbiegu tej rzeki z jej prawobrzeznym doptywem. Most znajduje sie¢ bardzo
blisko miejscowosci Podbolestawiec na kierunku drogi Opatéw - Bolestawiec. Jest to
most drogowy, czteroprzestowy, posadowiony na dwoéch przyczotkach i trzech
filarach posrednich, ktére usytuowane sg poza gtdwnym nurtem rzeki w terenie
zalewowym.

Konstrukcje nosng przeset mostu stanowig dzwigary zelbetowe sprezone typu WBS-
18 o wysokosci 1,0m i rozpietosci 18,0m. Razem z poprzecznicami podporowymi
(wys. 1,0m) i poprzecznicg srodkowg (wys. 0,6m) stanowig one ruszt, na ktérym
wykonana jest zespolona z nim pfyta pomostowa o grubo$ci 18,0cm. Na kapach
chodnikowych i na skrzydtach przyczotkbw wykonane sg barierki stalowe z
ptaskownikbw o poreczy z rur prostokatnych, podparte na stupkach stalowych
wykonanych réwniez z ptaskownikéw stalowych rozstawionych co ok.1,0m. Podpory
mostu stanowig dwa przyczétki masywne na jego koncach oraz trzy filary, ktoére
skiadajg sie z poziomych oczepéw zelbetowych osadzonych w gtowicach trzech
stupéw zelbetowych o przekroju poprzecznym w ksztatcie szesciokata. Stupy te

GEO-PRO-INZ Projekt we Wroctawiu
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potaczone sg na sztywno z masywng tawg fundamentowg wykonang w drewnianych
$ciankach szczelnych i posadowiong ponizej zwierciadta wody w rzece.
Szeroko$¢ jezdni wraz z poboczami jest tak sama na mosScie i na dojazdach za
wyjatkiem chodnikéw od strony gérnej wody, ktére sg szersze na dojazdach niz
chodniki na moscie. Na catym mosci o$ jezdni przebiega w tuku o promieniu ok.
261m, a odcinki osi poszczegblnych przeset sg wpisane w ten tuk poziomy. Réwniez
osie filaréw i przyczétkédw wpisane sg w kierunki promieni tego tuku poziomego.
Pomiedzy przyczotkami niweleta drogi przebiega w wypuktym tuku pionowym o
promieniu ok. 3437m, a na catym moscie wystepuje spadek porzeczny jeZan i
chodnikéw w kierunku krawedzi od strony gérnej wody.
Konstrukcja drogi na moscie obejmuje:
a) w jezdni mostu:
— nawierzchnia z asfaltobetonu - 11cm,
izolacja bitumiczna - 1cm (asfalt lany zbrojony wibknem szklanym),
— warstwa wyréwnawcza - 5cm (beton nie zbrojony),
— ptyta konstrukcyjna mostu - 18cm (Zelbet).
b) w chodnikach mostu:
— asfalt lany — 3cm,
kapa betonowa 8cm,
— piasek na lepiszczu bitumicznym — 11cm,
— izolacja — 2cm (asfalt lany zbrojony wiéknem szklanym),
— pfyta konstrukcyjna mostu - 18cm (zelbet).
Nad kazda podporg wykonana zostata dylatacja w jezdni i chodnikach. Do belek
WBS-18 od strony doinej wody podczepiony zostat za posrednictwem stalowych
wspornikéw rurocigg ocieplony i obudowany blachg cynkowa.

Aktualny stan mostu zostat opisany szczegétowo w opracowaniu 1.3.15 w zatgczniku
nr 3, zawierajgcym ekspertyze i raport z kontroli okresowej mostu drogowego
wykonany w dniu 5 marca 2018. Wyniki dodatkowej inwentaryzacji wizualnej
zarysowan, spekan i uszkodzen elementéw konstrukcyjnych mostu pokazano
ponadto wyczerpujgco na zatgczonych fragmentach dokumentaciji fotograficznej (zat.
nr 1) oraz na rysunkach obejmujacych inwentaryzacje graflczna uszkodzen
elementow mostu.

W wyniku w/w inwentaryzacji uszkodzen stwierdzono nastepujace uszkodzenia:

a) najpowazniejsze uszkodzenia konstrukcji obejmujg elementy nadziemne
filarow mostu, wymagajgce niezwiocznych prac remontowych, w ktorych

przewidziane jest wzmocnienie stupéw i oczepow. Dotychczasowe
zabezpieczenia w formie odbudowania otuliny metoda natryskowg nie spetnity
zadania,

b) w wyniku pomiaréw stwierdzono w kilku dzwigarach mniejsze niz w
pozostatych odwrotne strzatki ugiecia, ktére mogg swiadczy¢ o zmniejszeniu
naciagu w kablach sprezajgcych, dlatego elementy te wymagaty wzmocnienia.

c) istotnym problemem jest brak zewnetrznej powtoki hydro-izolacyjnej, ktéra
zatrzymataby proces karbonatyzacji otuliny zbrojenia na catej odpowietrznej
powierzchni mostu. W projektowanych pracach renowacyjnych przewiduje sie
wykonanie tej warstwy, gdyz przedtuzy to znaczgco zywotno$¢ catego mostu.

d) istotna dla zywotno$ci obiektu jest izolacja pozioma na moscie dlatego
zamiast starej nieszczelnej izolacji wykonana bedzie catkowicie nowa izolacja

GEO-PRO-INZ Projekt we Wroctawiu
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wraz z nowym odwodnieniem powierzchniowym wody opadowej i saczkami
odwadniajgcymi z izolacji.

e) wszystkie zaobserwowane w ekspertyzie pekniecia i zarysowania konstrukcji

wymagajg iniekcji ciSnieniowej przez wykonanie powtoki hydroizolacyjne;.

f) nawierzchnia na jezdni i chodnikach jest znacznie zdeformowana i w projekcie

przewidziana zostata jej gruntowna przebudowa.

2. PROJEKTOWANY ZAKRES REMONTU MOSTU

21

Zalozenia ogolne

Biorac pod uwage zalecenia zawarte w ekspertyzie 1.3.15 oraz w projekcie
budowlanym wynikajgce z aktualnego stanu technicznego mostu oraz pozgdanego
zwiekszenia klasy jego obcigzenia uznano za konieczne wykonanie nastepujgcych
prac remontowo - wzmacniajgcych, ujetych w niniejszym projekcie, obejmujgcych:

1)
2)
3)

4)

5)

6)

7)

8)
9)

Usunigcie warstw nawierzchni wraz z uszkodzong izolacjg i warstwg
wyréwnawcza z betonu pod catg powierzchnig jezdni i chodnikéw, traktujgc je
jako materiat budowlany do wtérnego wykorzystania,

Demontaz istniejgcych barierek kap chodnikowych i kraweznikéw i dylataciji,

Naprawa przyczétkdbw z zastosowaniem iniekcji  wysokociSnieniowe;,
obejmujaca gtownie zewnetrzne ociosy podtozyskowe i filary.

Usuniecie zwietrzatej warstwy betonu konstrukcyjnego az do warstwy tzw.
,zdrowego betonu” wraz z mechanicznym, piaskowo - strumieniowym i
wysokoci$nieniowo - wodnym (od dotu i od géry) oczyszczeniem jego
powierzchni. Dodatkowo natomiast od goéry nalezy réwniez zwietrzaty beton
poprzez frezowanie na catej powierzchni mostu. Uwaga!: ewentualne
czyszczenie zbrojenia nalezy wykonaé recznie przy uzyciu miotka i
przecinaka,

Wypetnienie metodg iniekcji ciSnieniowej ewentuainych zaistniatych rys w
ptycie na catej powierzchni, po ich odstonieciu wskutek wczesniejszych prac
rozbiérkowych. .

Odkucie filarow do zdrowego betonu zaréwno starej jak i nowej otuliny
wykonanej natryskiem i iniekcjg szczelin oraz rys. Wykonanie wzmocnienia
filarbw zaréwno stupéw jak i wspornikbw oczepu poprzez wypetnienie
zelbetem przestrzeni pomiedzy oczepem a tawa fundamentowa tworzac filar
Scianowy.

Wykonie wzmocnienia wytypowanych dzwigardw, w ktérych nastgpity starty w
naciggu sprezania, a nastepnie podklejenie od spodu réwniez wszystkich
pozostatych dzwigaréw lamelami z widkien weglowych w celu ich
wzmochienia.

Odstoniecie $cian zwirowych przyczotkéw i wykonanie ptyt przejsciowych
Wykonanie na catej powierzchni mostu wzmacniajgcej warstwy betonu (ptyty
zelbetowej o grubosci 12cm) klasy B35, trwale potaczonej z konstrukcjg
istniejgcego mostu, osadzonymi dyblami stalowymi, umieszczajac w niej
odpowiednig ilos¢ zbrojenia wynikajgcego z obliczen statycznych,

GEO-PRO-INZ Projekt we Wroctawiu
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10) Uszczelnienie spodu konstrukcji, powierzchnia belek WBS-18 i nadziemnych
ptaszczyzn przyczétkow oraz cate spodniej powierzchni ptyty pomostowej w
wyniku wykonania powtoki izolacyjnej, gteboko penetrujgcymi iniektami
uszczelniajgcymi przerywajgcymi procesy karbonizacyjne betonu,

11) Wykonanie w ptycie nowych wpustéw ulicznych i saczkéw odwodniajgcych
powierzchnie izolacji,

12) Wykonanie nowego powierzchniowego odprowadzenia wod opadowych z
mostu z zastosowaniem separatoréw substancji ropopochodnych

13) Wykonanie nowej izolacji ha jezdni i chodnikach,

14) Wykonanie warstwy betonu ochronnego na jezdni,

15) Wykonanie kap chodnikowych na przestach i skrzydetkach przyczétkow,

16) Wykonanie nowej nawierzchni na jezdni i chodnikach.

17) Osadzenie nowych dylatacji w jezdni i chodnikach,

18) Wykonanie barieroporgczy osadzonych w nowo wykonanych kapach na
chodnikach i na skrzydetkach przyczétkow,

19) Zabezpieczenie catej powierzchni odpowietrznej konstrukcji powitokami
hydrofobowymi uniemozliwiajacymi przenikanie wody,

20) Oczyszczenie koryta rzeki i terendw zalewowych z konaréw drzew oraz
usuniecie od strony gérnej wody drzew i pozostatoSci pali drewnianych
utrudniajgcych lub mogacych utrudni¢é w przyszioSci przeptyw wody pod
mostem.

21) Skarpy koryta rzeki do wysokosci okoto 2,0-4,0m od jej dna obtozone zostang .
gabionami z wypetieniem z kamienia tamanego na dtugosci 30m od strony
gornej wody i 40m od strony dolnej wody liczac od brzegu mostu.

22) Dno i skarpy rzeki nalezy uformowaé¢ dopasowujgc do aktualnego
uksztattowania skarp uporzadkowujgc i stwarzajac niezaktdécony przeptyw w
okolicy mostu.

23) Zgodnie z projektem przebudowie i reprofilacji podlega¢ bedzie jezdnia i
chodniki na dtugosci ok. 20m za i przed mostem. Niweleta drogi dojazdowej
do mostu jest zaprojektowana tak aby rzedna drogi na moscie byta wyzsza o
ok. 12cm, niz rzedna drogi mostu istniejgcego. W zwigzku z tym nasypy na
dojazdach zostang podniesione i odpowiednio dowigzane do istniejgcej drogi
powiatowej. Na przebudowywanych na odcinkach jezdni (ok, 2x20m
wykonana zostanie bitumiczna nawierzchnia dwuwarstwowa na podwyzszonej
podbudowie do wymaganej w projekcie wysokosci i przy sciSle okreslonym
spadku porzecznym, kt6éry nawigzuje do korekty jezdni na moscie.

2.2 Prace poprzedzajace przebudowe konstrukciji mostu

Prace renowacyjne konstrukcji mostu wymagac¢ bedg wykonania szeregu prac
przygotowawczych, obejmujacych:
e Rozebrania warstwy nawierzchni bitumicznej, znajdujacej sie na catej
powierzchni jezdni mostu i dojazdach po 20m z obu stron.
¢ Rozkucie warstwy betonu na kapach chodnikowych. Powstaty gruz wymagac¢
bedzie wywiezienia na sktadowisko i wykorzystania po skruszeniu do celéw
budowlanych.

GEO-PRO-INZ Projekt we Wroclawiu
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Rozkucie warstwy betonu ochronnego o grubosci okoto 4 +5 cm. Powstaty
gruz wymagac bedzie wywiezienia na sktadowisko odpadéw.

Odspojenie warstwy betonu wyrownawczego wraz z izolacjg bitumiczna,
wykonang z podwodjnej warstwy papy na lepiku na powierzchni jezdni i
chodnikbw — wraz z mechanicznym odspojeniem warstwy betonu
nasgczonego lepikiem mocujgcym dotychczas istniejacg izolacje do
betonowego podioza. Nalezy liczy¢é sie z koniecznoscig odspojenia
mechanicznego skorodowanej i zanieczyszczonej powierzchni betonu
konstrukcyjnego metodg powierzchniowego frezowania. Ewentualne
fragmenty otuliny zbrojenia gérnego konstrukcji, wykazujace cechy odspojenia
od pretéw zbrojenia nalezy usungé recznie przy uzyciu mtotka i przecinaka.
Odcinki pretédw z widoczng korozjg, obejmujgcg ponad potowe obwodu
pretow, nalezy odstoni¢é na catym obwodzie, na dtugosci skorodowanych
odcinkdéw, a nastepnie oczysci¢ do drugiego stopnia czystosci metodag
piaskowania strumieniowego lub szczotkami drucianymi i zabezpieczyé
antykorozyjnie. Do oczyszczania pretdw nie nalezy stosowaé urzadzen
udarowych.

Czyszczenie dolnej i bocznej powierzchni konstrukcji ptyty pomostowej i
dzwigarow WBS-18 metodg piaskowania strumieniowego az do uzyskania
tzw. czystego ,zdrowego betonu”. Odstoniete fragmenty zbrojenia nalezy
oczysci¢ do stopnia Sa 2,5 wg normy PN-ISO/8501, a nastepnie oczysci¢
metodg wodna, wysokocisnieniowg na catej powierzchni od spodu i z bokéw
mostu.

Po oczyszczeniu powierzchni betonu przeznaczonej do renowacji nalezy
sprawdzi¢ wytrzymatosé na odrywanie oczyszczonej powierzchni betonu
metoda ,’Pull off’ od goéry i od dotu konstrukcji, ktorego wyniki pozwolg
dokona¢ ostatecznej weryfikacji przez projektanta w ramach nadzoru
autorskiego warunkdw przyczepnosci betonu miedzy konstrukcjg istniejaca, a
projektowana (pozgdane wykonanie przynajmniej 12 oznaczen parametrow
wytrzymato$ci na odrywanie metodg ,Pull off. Od spodniej strony przesta
weryfikacja ta pozwoli na okreslenie warunkdw wzmochnienia powierzchni pod
tasmami kompozytowymi.

Demontaz barierek od konstrukcji mostu przez wykucie stupkéw osadzonych
na wspornikowych ptytkach pochodnikowych i podzielenie ich na elementy
montazowe. Zdemontowane barierki nie przewidziane sg do ponownego
montazu na wzmochnionej konstrukcji mostu. Ze wzgledu na znaczny stopien
ich uszkodzen i pogiecia. Przewiduje sie ich ztomowanie.

2.3 Prace poprzedzajace przebudowe filaréw i przyczotkow

Prace przygotowawcze remontu podp6r obejmowacé beda:

usuniecie gruntu i wokét przyczotkéw do gtebokosci fundamentu w miejscach
gdzie sag one przykryte gruntem.

reczne odkucie starej otuliny wykonanej metoda natryskowg z catej
powierzchni filaréw (stupy i oczepy), a nastepnie ich doktadne wypiaskowanie i
umyjcie woda pod ci$nieniem.

oczyszczenie powierzchni podpdér na catej, odstonietej wysokosci (okoto
2,0m), metodg strumieniowego piaskowania, w celu umozliwienia wykonania
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uszczelnienia ich powierzchni przeciwdziatajgcej karbonizacji betonu oraz
izolacji przyczétkow,

e oczyszczenie i przygotowanie do iniekcji ciSnieniowej w elementach podpér, w
wyniku ich przemycia pod ciSnieniem woda z dodatkiem detergentéw
rozpuszczajgcych ttusty brud a nastepnie, przedmuchanie szczelin sprezonym
powietrzem.

2.4 Przebudowa i remont przesta i podpo6r mostu

Do zasadniczych prac remontowo - rekonstrukcyjnych przeset mostu mozna
przystgpi¢ po wykonaniu prac przygotowawczych omowionych powyzej i po
dokonaniu badan sprawdzajgcych wytrzymato$ci na odrywanie oczyszczonej
powierzchni betonu (metoda ,Pull off” i ,Pull out”) przeznaczonej do nadbudowania
warstwy wzmachniajacej. Dotyczy to gtéwnie cafej, gérnej powierzchni mostu, facznie
z chodnikami oraz odstonietej czesci filaréw przyczétkow.

W dalszej czesci niniejszego projektu wykonawczego przyjeto nastepujacy tok
postepowania: podano przektadowe materialy i $rodki, ktére w uzasadnionych
przypadkach mogg by¢ zastgpione ich odpowiednikami o réwnych lub wyzszych
parametrach mechaniczno - uzytkowych oraz o podobnym czasie trwato$ci.

2.41 Przebudowa gérnej powierzchni przeset

Projektowany remont i rekonstrukcja mostu obejmowaé bedzie nastepujgce prace:

a) Wykonanie otworéw ¢ 22mm pod osadzenie trzpieni ¢ 20 na catej goérnej
powierzchni konstrukcji mostu na gtebokosci okoto 10cm zgodnie z rys. GPI-
PW/57/2019/-PW-06.

b) Oczyszczenie wykonanych otworéw w betonie oraz catej gornej powierzchni
konstrukcji mostu z pytu powstatego w trakcie wiercenia otworéw urzadzeniem
ssgcym, a nastepnie wypiaskowanie i zmycie strumieniem wody pod ci$nieniem.
Nalezy usung¢ resztki wody z konstrukcji i otworéw strumieniem sprezonego
powietrza lub urzadzeniem ssacym.

c) Antykorozyjne zabezpieczenie odstonietych i oczyszczonych do stopnia 2,5 wg
PN-ISO/8501-1 (patrz 4.2.4) fragmentéw stali zbrojeniowej w istniejacej
konstrukcji mostu $rodkiem np. Zentrifix KMH — (Powloka ochronna stali
zbrojeniowej firmy Bauchemie Sp. z 0.0 (zat. 5).

d) Iniekcja cisnieniowa iniektem np. MC-Injekt 1264 compact (materiat iniekcyjny
na bazie zywicy epoksydowej firmy Bauchemie Sp. z 0.0, po ich oczyszczeniu wg
zat.6.

e) Osadzenie kotew stalowych w otworach (patrz rys. GPI-PW/57/2019/-PW-06)
wykonanych z odcinkéw pretéw zbrojeniowych ¢ 20 ze stali zebrowanej 34GS,
osadzonych w ptycie pomostowej. Kotwy w otworach nalezy osadzi¢ wlewajgc do
nich srodek np. MC-Anchorsolid E820 (Wysoce reaktywny, dwukomponentowy
klej na bazie zywicy epoksydowej do sitowego wklejania) firmy MC — Bauchemie
(zat. 71 SST M.01.02.02)

f) Po osadzeniu kotew, montazu zbrojenia i o potaczeniu go z kotwami poprzez
spawanie na stykach oraz wekowaniu deskowania na brzegu ptyty nalezy
doktadnie oczysci¢ i umy¢ gérng powierzchni ptyty pomostowe;.

g) Wykonanie zbrojenia wzmacniajgcego konstrukcje mostu i przymocowanie go do
wczesniej osadzonych kotew zgodnie z rys. GPI-PW/57/2019/-PW-06 i SST
M.01.08.00.
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h) Wykonanie betonu B35 z domieszka srodka Centrament SRA 1 (zuzycie 9+50
gram/kg cementu) eliminujgcego skurcz w nadbudowanej warstwie,
wzmacniajagcej konstrukcie mostu zgodnie z rys. GPI-PW/57/2019/-PW-06,
zwracajgc uwage na dobre zespolenie warstwy nadbudowanej ze ,starym
betonem”, staranne zageszczenie oraz wyprofilowanie spadkéw na powierzchni
ptyty (zgodnie z SST M.01.09.00) .

2.4.2 Wzmochienie dolnej powierzchni przeset

Ze wzgledu na zwigkszenie obcigzenie mostu do klasy ,B” (ciggnik K=600 kN) i
miejscowe  osfabienie  dzwigarbw w  projekcie zatozono  wzmocnienie
dotychczasowego zbrojenia w plycie przesta taSmami kompozytowymi z widkien
weglowych przyklejanymi od spodu konstrukcji przesta epoksydowymi klejami.
Rozmieszczenie i lokalizacje wzmocnienia taSmami kompozytowymi nalezy wykonac¢
zgodnie z rys. GPI-PW/57/2019/-PW-07.

UWAGA: Bardzo istotne jest aby tasmy kompozytowe byly wykonywane w
chwili gdy zostata juz rozebrana i zdjeta z mostu istniejaca nawierzchnia wraz z
warstwa wyrownawcza, kapami_chodnikowymi i_izolacja na catej powierzchni
mostu (przed przystapieniem do betonowania nadlewki na plycie pomostowej).
Zmniejszenie strzatki ugiecia mostu w czasie wykonywania wzmochienia
lamelami _jest korzystne dla uzyskania ich wstepneqo naprezenia. Dopiero po
zakonczeniu_przyklejania taSm mozna przystapi¢ do wykonania nadlewki na
plycie pomostowej P1, P2, P3 i P3 wg rys. GPI-PW/57/2019/-PW-06 i SST
M.01.02.00. (nie dopuszcza sie zmiany w tym zakresie).

Technologia wykonania wzmocnienia omoéwiona jest szczegétowo w dalszej czesci
niniejszego projektu oraz w SST M.01.05.00. Jako przewodnig technologie
projektowanej renowacji przyjeto metode stosowang przez firme S&P Simpson
Strong-Tie. Projektowane prace obejmuja;

a) Usuniecie z powierzchni konstrukcji — przewidzianej do przyklejenia tasm
kompozytowych — oczyszczenie powierzchni strumieniem piaskowym, a
pézniej strumieniem wodno - wysokocisnieniowym na catej powierzchni
spodniej mostu do tzw. ,zdrowego betonu”, positkujgc sie w miare potrzeby:
skuwaniem, groszkowaniem lub szlifowaniem, aby otrzymaé powierzchnie
betonu o wytrzymato$ci na odrywanie (potwierdzonej metoda ,Pull off),
wynoszgcej Srednio w granicach 2,0 MPa, lecz nie mniegj niz 1,5 MPa.

b) Odstoniete fragmenty stali zbrojeniowej nalezy oczysci¢ do 2,5 stopnia wg PN-
ISO 8501-1, a nastepnie zagruntowa¢ $rodkiem Zentrifix KMH — (Powioka
ochronna stali zbrojeniowej firmy Bauchemie Sp. z 0.0 (zat. 5).

c) Iniekcja ciSnieniowa rys pionowych w powierzchniach bocznych belek i
spodnie powierzchni ptyty pomostowej - po przygotowaniu powierzchni wg.
2.2, a nastepnie ,przedmuchanie” rys sprezonym powietrzem — preparatem
MC-Injekt 1264 compact — materiat iniekcyjny na bazie zywicy epoksydowej
firmy Bauchemie Sp. z 0.0 (zat. 6). Do wykonania iniekcji stosowaé réwniez
Ombran W - szybkosprawng, wodoszczelng zaprawa peczniejgcg do
zamkniecia rys i reprofilacji powierzchni betonu. firmy Bauchemie Sp. z 0.0
(zat. 8).

d) Nieréwne powierzchnie przeznaczone do przyklejania taSm kompozytowo —
weglowych i ewentualne ubytki betonu w otulinie zbrojenia nalezy wyréwnacé
zaprawa/klejem Resin 55 S&P Simpson Strong-Tie (zat.4).
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e) Przyklejenie tasm kompozytowo — weglowych do dalszych powierzchni
przesta mostu (GPI-PW/57/2019/-PW-07) po uprzednim natozeniu na nie
warstwy epoksydowej zaprawy klejowej, a nastepnie docisnieciu ich do
przygotowanego wg. 2.2 podioza betonowego, zgodnie z nizej zaleconymi
specyfikacji firmy S&P Simpson Strong-Tie (patrz zat. 1-4).

e Tasmy (lamelle) kompozytowo — weglowe C-Laminate S&P 80/1,4-
200/2000 i S&P 100/1,4-200/2000 przyklejone zostana na odcinku
odpowiadajgcym dtugosciom paskoéw, do przygotowanego uprzednio
podioza, wg. 2.2, w sposbéb szczegdlowo podany na rysunku GPI-
PW/57/2019/-PW-07 i zat. 1.

e Klej S&P C Sheet 220 do tasm C-Laminate S&P na bazie zywicy
epoksydowej, firmy S&P Simpson Strong-Tie naktadamy warstwg grub.
1+-3 mm w ksztaicie daszka na taéme, a nastepnie dociskamy tasmy z
klejem do betonu gumowym watkiem, w celu usuniecia nadmiaru kleju i
powietrza. Szczegbtowg specyfikacje systemu przyklejenia tas$m
kompozytowych firmy S&P Simpson Strong-Tie podano w zat. 2.

e Maty S&P 240/400 o szer. 100mm na odcinku odpowiadajgcym
diugosciom paskéw, do przygotowanego uprzednio podtoza, wg. 2.2, w
sposbéb szczegdtowo podany na rysunku GPI-PW/57/2019/-PW-07 i
zatgczniku 3. Paski z tych mat stanowi¢ bedg strzemiona zewnetrzne
wzmachnianych dzwigaréw. Przyklejane one bedg do pdtki dolnej dzwigara
i wypetnionej przestrzeni pomiedzy $rodnikiem i matg. Wypetnienie to
moze by¢ wykonane z elementéw plastikowych przyklejonych do $rodnika
lub poprzez warstwowe wypetnienie zaprawg Ombran W (zat. 8), Korice
paskow z mat przed przyklejeniem do dzwigara przykleja sie do
stalowych blach, ktére zamocowane bedg kotwami do ptyty pomostowej.

e S&P Resin 55 HP- Klej do mat RFP na bazie zywicy epoksydowej, firmy
S&P Simpson Strong-Tie naktadamy warstwg grub. 1+3 mm w ksztatcie
daszka na tasme, a nastepnie dociskamy tasmy z klejem do betonu
gumowym watkiem, w celu usunigcia nadmiaru kleju i powietrza.
Szczegotowyg specyfikacje systemu przyklejenia tasm kompozytowych
firmy S&P Simpson Strong-Tie podano w zat. 4.

2.4.3 Przebudowa i wzmocnienie filarow i przyczétkow

Przyczotki mostu zostang nieznacznie przebudowane w obrebie kap chodnikowych
znajdujgcych sie na obu skrzydetkach. Pozostata ich cze§é wymagac¢ bedzie jedynie
przeprowadzenia iniekcji nielicznych spekan i szczelin w okolicy ocioséw pod
tozyskowych oraz powierzchniowego oczyszczenia i zabezpieczenia analogicznie jak
dolng cze$¢é powierzchni przeset mostu.

Wszystkie trzy filary mostu wymagajg ponadto gruntownej przebudowy. Sktadajg si¢
one z poziomych oczepéw zelbetowych osadzonych w gtowicach trzech stupéw
zelbetowych. Stupy te pofaczone sg na sztywno z masywng tawa fundamentowa
wykonang w drewnianych $ciankach szczelnych i posadowiong ponizej zwierciadta
wody w rzece. Ze wzgledy na bardzo zly stan filarow mostu projektowane jest
wykonanie wzmocnienia zaréwno stupow jak i wspornikbw oczepu poprzez
wypetnienie betonem zbrojonym przestrzeni pomiedzy oczepem a tawg
fundamentows, tworzac filar $cianowy. Przed wykonaniem wzmocnienia filarow
zostang one pozbawione zwietrzatej otuliny w miejscach jej ostabienia, a nastepnie
oczyszczone powierzchniowo i zainiekowane w miejscach wystepowania spekan.
Nastepnie na zewnatrz zabudowana bedzie siatka zbrojeniowa scalajacg nowy i
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stary filar w jedna bryte. Aby unikngé wptywu skurczu betonu na uformowany nowy
filar nalezy stosowa¢ do jego wykonania beton z domieszka srodka Centrament
SRA 1 (zuzycie 9+50 gram/kg cementu) eliminujgcego skurcz.

Prace remontowe przyczoétkow i filaréw obejmowac beda:

a) Odsfoniecie i oczyszczenie zewnetrznej powierzchni przyczétkéw do
gtebokosci ok. 2,0m, oraz wierzchu taw fundamentu filaréw zgodnie z 2.3, i
demontaz istniejgcych kap chodnikowych,

f) Wykonanie iniekcji cisnieniowej w ewentualnych rysach podpér iniektem
preparatem MC-Injekt 1264 compact — materiat iniekcyjny na bazie zywicy
epoksydowej firmy Bauchemie Sp. z 0.0 (zat. 6). Do wykonania iniekcji
stosowaé réwniez Ombran W - szybkosprawna, wodoszczelng zaprawg
peczniejaca do zamkniecia rys i reprofilacji powierzchni betonu firmy
Bauchemie Sp. z 0.0. (zat. 8).,

b) Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni odstonietych pretéw zbrojenia po
uprzednim ich oczyszczeniu metoda strumieniowego piaskowania, srodkiem
srodkiem Zentrifix KMH (Powloka ochronna stali zbrojeniowej firmy
Bauchemie Sp. z 0. o (zat. 5).

c) Wykonanie kap chodnikowych na przyczétkach wg rys. GPI-PW/57/2019/-PW-
08 tgczonych z istniejgcymi skrzydetkami mostu za pomoca kotew..

d) Wykonanie przebudowy filarow wg rys. GPI-PW/57/2019/-PW-05 poprzez
obetonowanie catych filaréw zelbetowa powtoka z betonu z dodatkiem $rodka
minimalizujgcego skurcz.

2.4.4 Wykonanie powlok zabezpieczajgcych powierzchnie boczne i spod
konstrukcji mostu.

Na oczyszczone powierzchnie boczne i spdd konstrukcji mostu (ptyta pomostowa,
dzwigary, filary, przyczotki i zewnetrze powierzchnie kap chodnikowych), przewiduje
sie wykonanie elastycznej powioki pokrywajacej rysy i ochraniajgcej powierzchnie
betonu przed korozjg i karbonizacja, srodkiem :
a) MC-Color Primer i pro — Grunt pod elastyczng powioka ochronna na beton
mostkujgca na powierzchnie zewnetrzne firmy Bauchemie Sp. z 0.0 (zat. 9)
b) MC-Color Flex — Barwna elastyczna powiloka ochronna na beton na
powierzchnie zewnetrzne firmy Bauchemie Sp. z o0.0. (zat. 10)

2.5 Prace remontowe elementow mostu

2.5.1 Odprowadzenie wody z mostu

Odprowadzenie wody z mostu odbywac sie bedzie po stronie jezdni od gérnej wody.
Wody opadowe z przesta mostu w obrebie jezdni odprowadzone bedg przy pomocy
spustow W1, rurami odprowadzane poza przyczétek do studzienki St1, skad rurami
pod drogg skierowane bedg do separatoréw St2. Z separatoréow woda oczyszczona
sptywac bedzie powierzchniowo korytkami betonowymi do rowu przy nasypie (patrz
rys. GPI-PW/57/2019/-PW-11. Dodatkowo saczki odwadniajgce izolacje podtaczone
beda do rur za pomocg tréjnikow (M—01.03.00).
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2.5.2 Warstwa gruntujagca

Po wykonaniu nadiewki betonowej ptyty pomostowej nalezy przystgpi¢ do
zagruntowania gérnej powierzchni mostu.

Zagruntowanie powierzchni betonu pod jezdnig i na chodnikach, stanowigcej podtoze
pod izolacje wiasciwg nalezy wykona¢ nakladajgc warstwe zaprawy zywicznej MC-
DUR LF 680 — Powioka uszczelniajgca pod system pap termozgrzewalnych firmy
Bauchemie Sp. z 0. o (patrz zat. 12) w technologii izolacji mostowych.

2.5.3 lzolacja na moscie

Na zagruntowang nawierzchnie betonu wg 2.5.2 .A. nalezy wykonac izolacje
wiasciwg pod jezdnig w postaci natozenia papy zgrzewalnej SUPBRMOST-
(izolacyjna papa mostowa) i SIPLAST PRIMER SZYBKI GRUNT SBS (srodek
gruntujacy) firmy ICOPAL Sp. z 0.0 (patrz zat. 11) na powierzchni jezdni mostu i pod
chodnikami z jej dodatkowym wyprowadzeniem do wysokosci chodnikéw, pod
kraweznikami.

2.5.4 Nawierzchnia na chodnikach

Na zagruntowang nawierzchnie betonu kap na chodnikach warstwa zaprawy
zywicznej MC-DUR LF 680 — Powtoka uszczelniajgca firmy Bauchemie Sp. z 0. 0
(patrz zat. 12), nalezy natozy¢ warstwe nawierzchni bitumicznej. Nawierzchnie na
powierzchni kap chodnikowych nalezy wykonaé 3 cm warstwe z asfaltu twardo
lanego zbrojonego matg z widkna szklanego, dowigzujac jej powierzchnie do
nawierzchni pobocza drogi i chodnika biegnacego na dojazdach do mostu.
Wykonanie nawierzchni na chodniku nalezy zrealizowa¢ zgodnie ze wskazaniami
zawartymi w specyfikacji M.01.10.04.

2.5.5 Nawierzchnia jezdni na moscie

Nawierzchnia na mo$cie sktada¢ sie bedzie z nastepujgcych warstw:
e warstwa &cieralna - 5cm,
e  warstwa wigzgca - 5cm,
e warstwa ochronno - wyréwnawcza - 5cm (beton nie zbrojony),
. izolacja bitumiczna - 1cm,
e nadlewka - zelbetowa ptyta - 12cm (proj.).
Na jezdni mostu przewiduje sie wykonanie dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej:
e warstwe Scieralng grubosci 5cm, SMA 8.
e warstwe wigzgca grubosci 5cm, utozong na skropionej izolacji emulsjg
bitumiczng (na zimno),
Szczegdtowy opis wykonania nawierzchni zawarty jest w specyfikacji M—01.10.03.

2.5.6 Montaz plyt przejSciowych

Po odstfonieciu przestrzeni pomiedzy skrzydetkami przyczétkdéw i jego murkiem do
wymaganej gtebokosci nalezy wykonaé piyty przejsciowe zgodnie z rys. GPI-
PW/57/2019/-PW-10, osadzajgc podparcie tych ptyt w poziomej bruzdzie wykonanej
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w przyczbtku. Mocowaé je nalezy za pomocg kotew utwierdzonych w przyczétku z
zastosowaniem $rodka MC-Anchorsolid E820 (patrz zat.7). (M-01.06.00)

2.5.7 Barieroporecz na moscie

W projekcie przewiduje sie osadzenie typowych barieroporeczy, ktére szczegdtowo
pokazane zostaty na rys. GPI-PW/57/2019/-PW-14. Bedg one zamocowane w
betonie kap pochodnikowych za po$rednictwem $rub osadzonych w otworach
wypetnionych MC-Anchorsolid E820 (Wysoce reaktywny, dwukomponentowy klej
na bazie zywicy epoksydowej do sitowego wklejania) firmy MC — Bauchemie (zat. 7 i
SST M.01.10.06)

2.5.8 Dylatacje

Ze wzgledu na konieczno$¢ wykonania nowej nadlewki ptyty pomostowej i nowej
izolacji oraz nawierzchni zachodzi konieczno$¢ wykonania catkowicie nowych
dylatacji. Przewidziano zatem na jezdni i chodnikach, na kazdej z podp6r ukosne
dylatacje bitumiczne typu Tarco na jezdni i hylam na chodnikach, ktére zapewnia
szczelno$é nawierzchni i trwatos¢ (rys. GPI-PW/57/2019/-PW-15).

2.6 Roboty dodatkowe

2.6.1 Wvykonanie przebudowy dojazdow do mostu

Dojazdy do mostu beda przebudowane w zakresie 20m za i przed mostem.
Zwigzane jest to z podniesieniem o 12cm grubosci nawierzchni na moscie. Przekroje
drogi na dojazdach pokazano na rys. GPI-PW/57/2019/-PW-04, a sposéb wykonania
nawierzchni jezdni na dojazdach opisano w SST D-01.04.01-02, a na chodnikach w
D-01.04.03.

2.6.2 Umocnienia skarp koryta rzeki

Ze wzgledu na charakter sptywu wod przewiduje sie nastepujgce umocnienie koryta
rzeki Prosny w rejonie mostu:

— Skarpy koryta rzeki do wysokosci okoto 2,0-4,0m od jej dna obtozone zostang
gabionami z wypetnieniem z kamienia tamanego na dtugosci 30m od strony
gornej wody i 40m od strony dolnej wody liczac od brzegu mostu.

-~ Skarpy rzeki nalezy uformowaé dopasowujgc do aktualnego uksztattowania
skarp uporzadkowujac i stwarzajgc niezaktécony przeptyw w okolicy mostu.

Spos6b umocnienia skarp pokazano na rys. Rys. GPI-PW/57/2019/-PW-16. (D—
01.05.02)

2.6.3 Instalacje na moscie

Instalacje na moscie nie kolidujg z pracami remontowymi. Nalezy jednak zachowaé
szczegoblng ostroznosé przy pracach w rejonie rury wodociggowej od strony dolnej
wody. Nalezy jedynie oczysci¢ obudowe z blachy i pomalowaé ja farba
antykorozyjna.
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